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Liebe Leserinnen und Leser,

im Jahr 2045 soll unser Land vollstandig klimaneutral wirtschaften. Das heif3t
konkret, dass wir die Emissionen in allen Bereichen auf null reduzieren massen —
in der Energiewirtschaft, in der Industrie, in der Beheizung unserer Gebaude und
auch im Verkehr. Doch wie kénnen wir das anpacken?

Eine Moglichkeit ist es, das Verkehrsaufkommen zu verringern und den Verkehr
selbst nachhaltiger zu gestalten — etwa indem wir Stadte so konzipieren, dass
Wege kurz sind, indem wir Warenstrome optimieren und klimafreundliche Trans-
portmittel stéarken. So muss etwa der 6ffentliche Personennah- und Fernverkehr
endlich attraktiver werden, damit die Menschen ihn starker nutzen und das Auto
auch einmal stehen lassen oder ganz darauf verzichten. Gleichzeitig mussen wir
FuB- und Radwege konsequent ausbauen und aufwerten, damit die Menschen
mehr Wege zu Fu3 gehen oder mit dem Rad fahren.

Der Ausbau der umweltfreundlichen Verkehrstrager braucht jedoch Zeit und

die individuelle, motorisierte Mobilitat wird auch in Zukunft eine wichtige Rolle
spielen. Deswegen kénnen wir die Klimaschutzziele im Verkehr nur erreichen,
wenn wir die Antriebswende voranbringen und damit von Verbrennerfahrzeugen
auf klimafreundliche Alternativen umsteigen.

Dabei sind wir in den vergangenen Jahren bereits gut vorangekommen. Mitte des
Jahres 2023 waren auf den StraBen Nordrhein-Westfalens bereits 256.000
reine Elektrofahrzeuge unterwegs, 2030 sollen es drei Millionen sein. Damit
dieser Markthochlauf der Elektromobilitat so weitergehen kann, brauchen wir
deutlich mehr Ladepunkte: Das Laden im Alltag soll in Zukunft unkompliziert und
flachendeckend méglich sein.

Mit diesem Handlungskonzept zeigen wir auf, wie wir die Ladeinfrastruktur far
Pkw gestalten mochten. Die Landesregierung arbeitet dafiir gemeinsam mit den
zentralen Akteuren entlang von sieben Themenfeldern.

Mit dem Handlungskonzept verbunden ist auch die herzliche Einladung an die
Kommunen, die Wohnungswirtschaft, Netzbetreiber, den Einzelhandel, Betreiber
von Ladeinfrastruktur, Stadtwerke und alle Interessierten, die Angebote der Lan-
desregierung zu Informationen und Beratungen wahrzunehmen, die Bundes- und
Landesférderungen zu nutzen und im Dialog mit allen Stakeholdern die noch
bestehenden Herausforderungen zu l6sen.

Lassen Sie uns gemeinsam an einem klimavertraglichen, leistungsfahigen,
komfortablen und zuverlassigen Verkehrssystem der Zukunft arbeiten!

MONA NEUBAUR

Ministerin ftir Wirtschaft,
Industrie, Klimaschutz und Energie
des Landes Nordrhein-Westfalen
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Kernaussagen

@

Ausbau der Ladepunkte im 6ffentlichen
Raum, bei Arbeitgebern und bei Privatleu-
ten — unterstitzt von der Landesregierung.
Hier gibt es den schnellen Uberblick zu den
wesentlichen Aussagen und Inhalten des
Handlungskonzepts.

—>

Kernaussagen

Der Antriebswechsel ist eine Grundvoraus-
setzung fiir Verkehrswende und Klimaschutz:
Bis 2030 muss der Verkehrssektor die Treib-
hausgasemissionen um 48 Prozent reduzieren.
Neben der Vermeidung und Verlagerung von
Verkehr auf klimafreundliche Verkehrsmittel
(OPNYV, Schiene, Rad), braucht es dafir den
schnellen Umstieg auf klimaneutrale Antriebe.
Das klappt nur, wenn daftir die entsprechende
Infrastruktur aufgebaut wird.

NRW macht Tempo beim Ladeinfrastruk-
turausbau: Seit 2017 hat das Land NRW den
Aufbau von rund 96.000 6ffentlich und nicht
offentlich zuganglichen Ladepunkten gefor-
dert und steht damit im Bundesvergleich beim
Ladeinfrastrukturausbau gut da. Jetzt gilt es,
den Ausbau konsequent weiter voranzutreiben.
Denn die Anzahl der Elektrofahrzeuge steigt
stetig. Mit einer Reihe von MaBnahmen, die wir
in diesem Handlungskonzept vorstellen, setzt
die Landesregierung daftir wichtige Anreize.

Die Antriebswende braucht mehr 6ffentlich
zugangliche Ladepunkte: Auch Menschen ohne
eigenen Stellplatz zu Hause oder Reisende mus-
sen ihr E-Auto laden kdnnen. Daher mussen die
offentlich zuganglichen Normalladepunkte von
heute 15.200 auf tiber 81.000 bis 2030 wachsen.
Der Bedarf an 6ffentlich zuganglichen Schnellla-
depunkten steigt von heute 3.300 auf 11.000 bis
zum Ende des Jahrzehnts.

Neue Ladepunkte miissen Alleskdnner sein:
Das Land NRW stellt hohe Anforderungen an die
Ladeinfrastruktur — sie muss nicht nur gut in ein
klimafreundliches und zukunftsfahiges Energie-
system integriert werden kénnen, sondern auch
dort installiert werden, wo sie benétigt wird und
von allen Elektroautonutzerinnen und -nutzern
leicht zu bedienen sein.

Privatleute und Arbeitgeber sind wichtige
Akteure: Trotz hohem Zubau im 6ffentlichen
Raum werden die meisten Ladevorgange auch

in Zukunft zu Hause stattfinden. 1,5 Millionen
Ladepunkte brauchte es dort daher bis 2030.
Damit auch Menschen ohne Eigenheim ihr Fahr-
zeug laden kénnen braucht es zudem Ladepunk-
te an Mietwohnungen und beim Arbeitgeber.
Etwa 550.000 Arbeitgeber-Ladepunkte sind bis
2030 notwendig.

Landesregierung treibt Ausbau der Ladeinfra-
struktur in sieben Handlungsfeldern voran:
Teils werden diese MaBnahmen schon umge-
setzt, teils werden sie gestartet, optimiert oder
verstéarkt. Die MaBnahmen der Landesregierung
dienen dazu,

eine eng mit dem Bund abgestimmte
Politik zu organisieren und die Zustandigkei-
ten und Ressourcen optimal zu nutzen,

Akzeptanz zu schaffen und zu informieren,

den Ausbau von Ladeinfrastruktur fr alle
Anwendungen zu starken,

Kommunen bei der Steuerung des lokalen
und bedarfsgerechten Ausbaus von Lade-
infrastruktur zu unterstutzen,

Flachen fur Ladeinfrastrukturen zu identi-
fizieren und zu nutzen,

vorhandene Finanzmittel effizient flr den
Ausbau der Ladeinfrastruktur einzusetzen
und

Stromnetze mitzudenken.

Den Ausbau gemeinsam anpacken:

Wenn beim Ausbau der Ladeinfrastruktur alle
zusammenarbeiten und wichtige Entscheidun-
gen auf einer gemeinsamen Grundlage treffen,
dann gelingt die Wende im Verkehrssektor. Mit
dem Handlungskonzept fur Ladeinfrastruktur
packen wir's an! Fur ein #gutesklimafirNRW.




02
Vorwort

04
Kernaussagen

08
Einleitung

10
Klimaschutz und Mobilitat

11
Bausteine der Mobilitatswende

12
Antriebswechsel und Elektromobilitat

14
Elektromobilitat in Nordrhein-Westfalen

16
Ausbau der Ladeinfrastruktur

17
Wo Elektrofahrzeuge laden

19
Bundeszahlen als Grundlage, um Ladepunkt-Bedarfe
in NRW abzuschitzen

20
Bedarfe in Nordrhein-Westfalen fiir das Jahr 2030

22
Anforderungen an die Ladeinfrastruktur

Inhalt

Inhalt

24
Strategie und MaBhahmen

25
Strategische Schwerpunkte beim Ausbau

der Ladeinfrastruktur

26
MafBnahmen fiir den Ausbau der Ladeinfrastruktur

26
Konsistente Politik mit dem Bund organisieren

27
Akzeptanz schaffen und informieren

29
Finanzmittel effizient einsetzen

30
Stromnetze mitdenken

33
Ladeinfrastruktur fiir alle Use-Cases starken

35
Verfiigbare Flachen erschlieBen

36
Kommunen unterstiitzen

37
Fazit



Handlungskonzept fiir den Ausbau der Ladeinfrastruktur NRW

03-09

Einleitung

Warum dieses Handlungskonzept?
Transparent machen, wo NRW heute
steht, wie es beim Ausbau der Lade-
infrastruktur weitergehen soll und
wie sich die Akteurinnen und Akteure
dabei einbringen kdnnen.

—

Einleitung

Elektromobilitat ist ein Schltssel fir mehr Klimaschutz
im Verkehrssektor. Jedoch wird die Elektromobilitat nur
dann im Alltag der meisten Menschen ankommen, wenn
die Lademdoglichkeiten fur die Elektrofahrzeuge einfach
zugéanglich und flachendeckend ausgebaut sind. Lade-
infrastruktur ist deshalb ein wichtiges Handlungsfeld der
nordrhein-westfalischen Landesregierung.

Mit dem vorliegenden Handlungskonzept macht Nordrhein-
Westfalen transparent wo das Land aktuell steht und
wohin die Reise geht: Dazu zahlt einerseits, wie es heute
um den Ausbau der Ladeinfrastruktur bestellt ist. Und an-
dererseits, welches Ausbauszenario die Landesregierung
fur neue Ladeinfrastruktur verfolgt und an welchen Stellen
noch Infrastruktur entstehen muss. Dazu liefert das Hand-
lungskonzept konkrete Zahlen. Ziel der Landesregierung ist
es, dass bis zum Jahr 2030 circa 92.000 o6ffentlich zugéng-
liche Ladepunkte und etwa zwei Millionen Ladepunkte im
privaten Bereich verflighar sind.

Transparent ist die Landesregierung auch bei ihrer Stra-
tegie und ihren MaBnahmen. Diese sind im letzten Kapitel
des Handlungskonzeptes zu finden und zeigen, wo Nord-
rhein-Westfalen hinsichtlich Ladeinfrastruktur aktiv ist
und wie es den weiteren Ausbau unterstutzt. Das Hand-
lungskonzept will damit allen Akteurinnen und Akteuren,
die mit dem Aufbau von Ladeinfrastruktur befasst sind,

Orientierung bieten - zum Beispiel Kommunen, Woh-
nungswirtschaft, dem Einzelhandel, Infrastrukturbetrei-
bern, Netzbetreibern, Stadtwerken etc. Sie alle kénnen die
Analysen und Ableitungen der Landesregierung fur ihre
eigenen strategischen Entscheidungen nutzen. Dartber
hinaus lasst sich aus dem Handlungskonzept heraus-
lesen, an welchen Stellen die Akteure mit Unterstitzung,
Foérderung und Ruckenwind der Landesregierung rechnen
kénnen. Insgesamt ist das Handlungskonzept damit auch
eine Einladung zur Zusammenarbeit und zum gemeinsa-
men Austausch miteinander.

Inhaltlich setzt das Handlungskonzept den Fokus auf
Ladeinfrastruktur fur Pkw. Aufgrund der dynamischen
Marktentwicklung in diesem Bereich soll das Konzept
anlassbezogen Uberprift und wenn nétig beztuiglich der
Bedarfe und HandlungsmaBnahmen angepasst werden.
Infrastruktur fur schwere batterieelektrische Nutzfahrzeu-
ge ist nicht Gegenstand des Konzepts. Diesen Bereich mit
seinen besonderen technischen und raumlichen Anforde-
rungen beleuchtet die Landesregierung in ihrem Hand-
lungskonzept Schwerer StraBengutterverkehr.

www.wirtschaft.nrw/handlungskonzept-schwerer-gueter-
verkehr
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Klimaschutz und Mobilitat

Das deutsche und das nordrhein-westfélische Klima-
schutzgesetz benennen klare Ziele zur Reduzierung der
Treibhausgasemissionen. Der Verkehrssektor hat in den
vergangenen Jahrzehnten jedoch deutlich weniger einge-
spart als andere Sektoren wie zum Beispiel die Industrie.
Zwar sind im Verkehrssektor die spezifischen Emissio-
nen, also die Emissionen pro Verkehrsleistung, zwischen
1995 und 2019 um funf Prozent gesunken. Die gesamten
CO,-Emissionen sind jedoch um 5,1 Prozent gestiegen:
Der Pkw-Verkehr hat in diesem Zeitraum um 20 Prozent
zugenommen und die Gesamtfahrleistung aller Kraftfahr-
zeuge im StraBenverkehr stieg zwischen 1991 und 2019
sogar um 31,5 Prozent. Kurzum: Die Verbesserungen
durch strengere Vorschriften fur die Kraftstoffzusammen-

werden durch héhere Verkehrsleistungen und mehr zuge-
lassene Pkw zu groBBen Teilen wieder zunichte gemacht.

Konkret wurden 2019 im Verkehrssektor deutschland-
weit 164 Millionen Tonnen KohIendioxid(COz)-AquivaIente
emittiert, was 20,3 Prozent der gesamtdeutschen Treib-
hausgasemissionen entsprach. In Nordrhein-Westfalen
betrugen die Treibhausgasemissionen im Verkehrssektor
31,4 Millionen Tonnen COZ-AquivaIente, was einen Anteil
von 13,8 Prozent der nordrhein-westfélischen Treibhaus-
gasemissionen ausmacht. Der Verkehrssektor hat in Nord-
rhein-Westfalen einen geringeren Anteil an den Gesamt-
emissionen, weil die Energiewirtschaft hierzulande mehr
Uberdurchschnittlich viele Treibhausgase emittiert.

10 —15 setzung und Fortschritte bei Motoren und Abgastechnik

Klimaschutz und
Mobilitat

Laut Klimaschutzgesetz des Bundes mussen die Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2030 um 65 Prozent im Ver-
gleich zu 1990 sinken. Bis 2040 sollen es 88 Prozent weniger Treibhausgasemissionen sein und im Jahr 2045 soll die
Wie wichtig ist der Mobilitatssektor eigent- Klimaneutralitat erreicht werden. Dem Verkehrssektor wird bis 2030 eine Treibhausgasreduktion von 48 Prozent gegen-

lich fur den Klimaschutz, welche Méglich- Uber 1990 zugeschrieben.
keiten gibt es, um Emissionen zu vermei-
den — und wie kommt der Antriebswechsel

Mobil zu sein wird jedoch auch weiterhin eine Anforderung der modernen, zukunftsfahigen Gesellschaft bleiben. Daher

gilt es, Losungen zu finden und vor allem auch umzusetzen, die das Bedurfnis nach Mobilitat mit einem nachhaltigen,

voran?

—

klimagerechten Verkehr in Einklang bringen.

Um zu einer nachhaltigen, klimaneutralen Mobilitat zu gelangen, miissen verschiedene Teilstrategien ineinandergreifen.

Wenn Wohnen, Arbeiten und &ffentliche Infra-
struktur wie Schulen und Freizeitangebote
naher beieinander lagen, lieBen sich viele Wege
vermeiden. Diese Gestaltungsmoglichkeit setzt
bei der Raum- und Stadtentwicklung an.

Wege missen haufiger umweltfreundlich zuriick-
gelegt werden, also mit der Bahn, 6ffentlichem
Nahverkehr, dem Fahrrad oder zu Fu3. Um den
Umstieg auf diese klimafreundlichen Verkehrs-
mittel zu férdern, missen die vorhandenen
Infrastrukturen umfangreich verbessert und
ausgebaut, und die Angebote insgesamt attrak-
tiver gemacht werden.

Moglichst alle Verkehrsmittel sollten mit effizi-
enten Antrieben fahren, um den Primarenergie-
verbrauch zu senken.

In Zukunft mussen im Guter- und Personenver-
kehr CO,-neutrale Antriebe eingesetzt werden.
So kénnen auch Wege, die nicht mit den 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln zurtickgelegt werden,
klimaneutral bewaltigt werden. Fur Schiffe, Flug-
zeuge, Kraftfahrzeuge und Schienenfahrzeuge
gilt es daher, die jeweils am besten geeignete
klimaneutrale Antriebsform zu finden.
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4.2 Antriebswechsel und Elektromobilitat

Fur den Antriebswechsel hat die Europaische Union als
Teil des ,,Green Deal* weitgehende MaBnahmen eingelei-
tet. Zum Beispiel soll mit dem Entwurf einer ,Verordnung
Uber den Aufbau der Infrastruktur fur alternative Kraft-
stoffe” (AFIR) sichergestellt werden, dass es fir das Auf-
laden und Betanken von StraBBenfahrzeugen und Schiffen
mit alternativen Kraftstoffen ein ausreichendes, 6ffentlich
zugangliches Infrastrukturnetz gibt. Schwerpunkte der
Verordnung liegen auf dem Laden von leichten Elektro-
fahrzeugen mit Anforderungen an die bereitzustellende
Leistung sowie auf der Abdeckung der Transeuropaischen
Verkehrsnetze (TEN-V) mit Ladepunkten in den Jahren
2025 und 2030. Konkret bedeutet dies, dass fur batterie-
elektrische Autos bis Ende 2025 auf allen européischen
Hauptverkehrsachsen (TEN-T Kern-Netz) alle 60 Kilome-
ter Ladeinfrastruktur errichtet sein muss. Daruber hinaus
hat man sich auf européischer Ebene geeinigt, dass ab
2035 neue Pkw weitgehend nur noch mit klimaneutralen
Antrieben zugelassen werden sollen.

Fur die Umsetzung dieser europaischen Ziele in Deutsch-
land plant die Bundesregierung 2030 mit 15 Millionen
Fahrzeugen mit klimaneutralen Antrieben. Die daftir not-
wendige Ladeinfrastruktur soll systematisch ausgebaut
werden. Dafur hat die Bundesregierung im ,,Masterplan
Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung™ mehr als 60
MaBnahmen dargelegt. Sie adressieren die Themen Ko-
operation und Koordination, Daten, Finanzierung, Kommu-
nen, Flachen, Digitalisierung, Stromsystem, die rechtli-
chen Vorgaben und die Integration.

Wie und wo Elektrofahrzeuge im Alltag geladen werden
kénnen, zeigt die Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur
mit ihren Use-Cases auf (siehe Abbildung 1): Im privaten
Bereich werden die Falle Eigenheim (Use-Case 1), Mehr-
familienhaus (2) und Arbeitgeber (3) unterschieden.
Offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur ist auf Kunden-
parkplatzen (6), im 6ffentlichen StraBenraum (7) und

an Lade-Hubs verfiigbar. Die Lade-Hubs werden sich
vornehmlich an verkehrsreichen Achsen befinden (Auto-
bahnen, BundesfernstraRen) (5) oder innerorts (4) vor-
handen sein und im Gegensatz zu den vorher genannten
Use-Cases Schnellladepunkte biindeln. Fiir den Ausbau
der Ladeinfrastruktur erscheint insbesondere auch die
Differenzierung nach Normalladen und Schnellladen
sinnvoll, denn hier gibt es Unterschiede hinsichtlich der
bereitzustellenden Netzanschltsse, des Strompreises, der
Wirtschaftlichkeit, der Betreiberkonstellationen etc.

Klimaschutz und Mobilitat

Abbildung 1: Moglichkeiten zum Aufladen von Elektrofahrzeugen

(nach den Lade-Use-Cases der Nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur)

f Ladesaulen

Eigenheim
Garage bzw. Stellplatz
beim Eigenheim

Mehrfamilienhaus
Parkplatze (z.B. Tiefgarage
von Wohnanlagen, Mehr-
familienhdusern)

Arbeitgeber
Firmenparkpléatze auf privatem
Gelédnde

0 Lade-Hub innerorts
Tankstelle

e Lade-Hub an Verkehrsachsen
z.B. Autohof, Raststéatte,
Autobahnparkplétze

e Kundenparkplatze
bzw. Parkhéduser (z.B. Einkaufszentren)

o StraBenraum

offentliche Parkplatze

PRIVAT P

Alltagsladen

Zwischendurchladen
OFFENTLICH

Schnellladen

Quelle: Nationale Leitstelle Ladeinfrastruktur (2020): Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien ftir den Markthochlauf, Berlin

An den Anwendungsféllen (Use-Cases) aus Abbildung 1
orientieren sich auch die verschiedenen Szenarien zum
zukiinftigen Ladeinfrastrukturbedarf 2030, den das Bun-
desministerium fur Digitales und Verkehr (BMVI) 2020

herausgegeben hat. Diese Szenarien wiederum sind die
Grundlage fur die fur Nordrhein-Westfalen abgeleiteten
quantitativen Ziele hinsichtlich der neuen Ladeinfrastruk-
turen (siehe dazu Kapitel 5).
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4.3 Elektromobilitat in Nordrhein-Westfalen

Nordrhein-Westfalen nimmt eine fiihrende Rolle im Bereich
der Elektromobilitat ein — das stellt die Landesregierung
seit Uber zehn Jahren durch verschiedene Instrumente zur
Foérderung der Elektromobilitat sicher. Als erstes Bundes-
land hat Nordrhein-Westfalen private und betriebliche
Ladeinfrastruktur geférdert. Zudem nutzt die Landes-
regierung weitere etablierte Férderinstrumente, wodurch
der Markthochlauf der Elektromobilitat in Nordrhein-
Westfalen in den vergangenen Jahren erfolgreich unter-

stitzt und beschleunigt werden konnte: Fahrzeugbestand
und Ladeinfrastruktur entwickeln sich dadurch in einem
deutlich positiven Trend, der Giber dem Bundesdurchschnitt
liegt (Abbildung 2 und 3). Insbesondere der Markthochlauf
batterieelektrischer Pkw hat sich in den vergangenen zwei
bis drei Jahren deutlich dynamischer entwickelt als zuvor.
Die Modellvielfalt im Pkw-Bereich hat sich erhéht, den-
noch besteht insbesondere im preisglinstigeren Segment
fur batterieelektrische Fahrzeuge noch Nachholbedarf.

Abbildung 2: Zahl der batterieelektrischen Pkw in Nordrhein-Westfalen und Deutschland

’ @ Nordrhein-Westfalen
4

250.000 —

200.000 *73%

150.000
+109%

100.000 —

+145%
50.000 —

|
°7 l l I
Jan Jan Jan Jan Jul
20 21 22 23 23

Quelle: Kraftfahrtbundesamt, eigene Berechnungen

Deutschland
[ ]

1.000.000

800.000

600.000 +100%

400.000 -
+126%

200.000 7

[ [ [ I

Jan Jan Jan Jan Jul
20 21 22 23 23
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Abbildung 3: Offentlich zugéngliche Ladepunkte in NRW und Deutschland

Nordrhein-Westfalen

Jan Jan
20 21

Quelle: Bundesnetzagentur, ElektroMobilitat NRW

- Deutschland

105.000

NRW driickt beim Ausbau der Lade-
infrastruktur aufs Tempo: So konnte
NRW 2022 die Anzahl der 6ffentlich zu-
ganglichen Ladepunkte um iiberdurch-

schnittliche 25 Prozent auf mehr als
14.500 steigern (Bund: 20 Prozent).

Vor drei Jahren kamen auf jeden 6ffentlich zuganglichen
Ladepunkt etwa drei batterieelektrische Fahrzeuge. Heute
liegt das Verhaltnis bei rund 15 Fahrzeugen je 6ffentlichem
Ladepunkt.

Ohne einen schnelleren Ausbau kénnte die 6ffentlich
zugangliche Ladeinfrastruktur daher schon bald ein

Hemmnis fur die Marktdurchdringung batterieelektrischer
Pkw werden. Um dem entgegenzuwirken, muss die Lade-
infrastruktur in Nordrhein-Westfalen deutlich ausgebaut
werden.
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Ausbau der
Ladeinfrastruktur

Wie viele Elektrofahrzeuge fahren 2030 in
Deutschland und in NRW — und wie viele
Ladepunkte werden dann an welchen Orten
eigentlich benétigt? Auf Basis von Daten des
Bundes lasst sich der Bedarf fir NRW schon
heute gut abschatzen.

—>

Ausbau der Ladeinfrastruktur

Nordrhein-Westfalen hat solche Ladepunkte deshalb
bereits zu einem frihen Zeitpunkt geférdert. Mit dieser
Unterstatzung wurden an vielen privaten Stellplatzen

und in zahlreichen Unternehmen Ladepunkte errichtet.
Mittlerweile ist die heimische Wallbox fiir viele Menschen
die guinstigste und komfortabelste Lademoglichkeit. Dies
gilt umso mehr in Kombination mit einer Photovoltaikan-
lage. Jedoch hat nicht jede und jeder die Moglichkeit, eine
eigene Wallbox zu installieren. Nordrhein-Westfalen unter-
stutzt daher auch gezielt Vorhaben fur Personengruppen,
die kein Wohneigentum oder keinen festen Stellplatz ha-
ben. Hier stehen Lademoglichkeiten an Mietwohngebau-
den oder an Parkplatzen fur Beschéftigte im Vordergrund.

Ziel ist es, dass alle Fahrerinnen und Fahrer ihre Elektro-
autos bequem und verlasslich laden kénnen. Fir alle, die
ihr Fahrzeug weder zu Hause noch bei ihrem Arbeitgeber

laden kdnnen oder die weitere Strecken zurticklegen,
braucht es zusatzliche, bedarfsgerecht ausgebaute und
offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur. Schnelllade-
punkte kénnen in Zukunft eine wichtige Rolle dabei spie-
len. Insbesondere in hochverdichteten Siedlungsraumen
ist es wahrscheinlich, dass innerstadtische Lade-Hubs mit
hoher verfligbarer Ladeleistung an Bedeutung gewinnen
werden. Der Bedarf an Normalladepunkten im 6ffentlichen
StraBBenraum oder auf Kundenparkplatzen kann dadurch
geringer ausfallen. Nordrhein-Westfalen hat in den letz-
ten zwei Jahren bereits drei Férderaufrufe fur 6ffentlich
zugangliche Schnellladeinfrastruktur veroffentlicht und
Anfang 2023 um eine Férderung von gewerblichen Lade-
punkten erganzt.
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Ausbau der Ladeinfrastruktur

5.2 Bundeszahlen als Grundlage, um
Ladepunkte-Bedarf in NRW abzuschatzen

Der Bund hat den Bedarf und die zukunftige Entwick-
lung an Ladeinfrastruktur in Deutschland im Rahmen
der Studie ,Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szena-
rien fur den Markthochlauf* untersucht. Der Bedarf der
Ladeinfrastruktur berticksichtigt einen prognostizierten
Fahrzeugbestand von insgesamt 14,8 Millionen ladeféhi-
gen Fahrzeugen im Jahr 2030 in Deutschland. Bei einem
Bevolkerungsanteil von tiber 21 Prozent wiirden 2030 in
Nordrhein-Westfalen rund drei Millionen elektrische Fahr-
zeuge unterwegs sein.

Den beim Markthochlauf betrachteten sechs Szenarien
liegen jeweils verschiedene Annahmen zu Grunde, die im
Ergebnis zu unterschiedlichen Bedarfen bei den verschie-
denen Lade-Use-Cases fuhren (Abbildung 1). Das Szena-
rio ,HPC-Laden" (High Power Charge, Ultraschnellladen)
bildet die bisherigen Annahmen des Landes am besten
ab. Daher wird der Bedarf an Ladepunkten fur Nordrhein-
Westfalen auf dieser Basis abgeschatzt.

Abbildung 4: Gegenuberstellung des Bedarfs an Ladeinfrastruktur in Deutschland

Untersuchtes Eigenheim
Szenario und Mehrfa-

im Jahr 2030 milienhaus Lade-Hub

innerorts

Referenzszenario 7.068.000 2.618.000

Geringe Verfugb.

446, 2.507.
private Ladepunkte 5446000 507000

Hc.>he Verfugb. 3,691,000
private Ladepunkte
Digitale Angebote 7.068.000

Parkraum-

bewirtschaftung 7068.000

HPC-Laden 7.068.000

Lade-Hub an Kunden- StraBenraum  Offentlich
Achsen parkplatz zuganglich
insgesamt

Quelle: Nationale Plattform Elektromobilitdt (2020): Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien fiir den Markthochlauf, Berlin, S. 65

Im Szenario ,HPC-Laden" wird angenommen, dass circa 80
Prozent der Ladevorgénge am privat zugénglichen Wohnort
oder am Arbeitsplatz stattfinden werden. Laut der Studie
wirden daftir im Jahr 2030 circa 7,1 Millionen Ladepunkte
am Wohnort und circa 2,6 Millionen Ladepunkte bei Unter-
nehmen bendtigt.

Das Laden an der Straf3e in zentralen urbanen Raumen wird
im HPC-Szenario als nur begrenzt umsetzbar bewertet.
Dafur sorgen vor allem Nutzungskonflikte zwischen Ver-
kehrsteilnehmern, Parkverkehren und AuBBengastronomie
sowie Hindernisse bei der Nutzung vorhandener Infrastruk-

tur wie StraBenlaternen. Vor diesem Hintergrund wurde die
Bedeutung des Ladens im StraBenraum von den Experten
der Nationalen Plattform Zukunft der Mobilitat (NPM) als
eher gering eingeschatzt.* Dieser Bewertung schlieBt sich
Nordrhein-Westfalen an.

Dagegen wird den innerstadtischen Schnelllade-Hubs eine
im Vergleich zum Referenzszenario groere Bedeutung bei-
gemessen: Laut dem HPC-Szenario werden im Jahr 2030
31.900 Ladepunkte an innerstadtischen Lade-Hubs beno-
tigt. Dies hat zur Folge, dass es einen geringeren Ausbaube-
darf 6ffentlicher Normalladepunkte im StraBenraum gibt.

“Vgl. Nationale Plattform Elektromobilitdt (2020): Ladeinfrastruktur nach 2025/2030: Szenarien fiir den Markthochlauf, Berlin, S. 44
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5.3 Bedarfe in Nordrhein-Westfalen

fur das Jahr 2030

Um den Bedarf fur Normal- und Schnellladepunkte in
Nordrhein-Westfalen zu ermitteln, wurde der fur Deutsch-
land prognostizierte Bedarf 2030 im HPC-Szenario
zugrunde gelegt (siehe Kapitel 5.2). Errechnet wurde die

notwendige Ladeinfrastruktur in NRW gemaf des soge-
nannten Konigsteiner Schlissels, der fur das Land einen

Anteil von circa 21,1 Prozent vorsieht.®

Demnach mussten in NRW im Jahr 2030 diese Lademdéglichkeiten bestehen:

-@= 1,5 Millionen Ladepunkte am Wohnort

- 550.000 Ladepunkte bei Arbeitgebern

== 11.000 Schnellladepunkte an Lade-Hubs in Ortschaften und an Verkehrsachsen

- 81.000 offentliche Ladepunkte im StraBenraum und auf Kundenparkplatzen

Bezuglich der Ladeleistungen der Ladepunkte ist anzu-
nehmen, dass am Wohnort, bei Arbeitgeberinnen und
Arbeitgebern, im 6ffentlichen StraBenraum und auf
offentlich zuganglichen Kundenparkplatzen zum tber-
wiegenden Teil Normalladeinfrastruktur mit einer Lade-
leistung von bis zu 22 Kilowatt errichtet wird. Auf Kunden-
parkplatzen konnten auch Schnelllademoglichkeiten far
die Nutzenden attraktiver sein und deshalb dort installiert
werden. Innerortliche Lade-Hubs und solche an Verkehrs-

achsen werden tberwiegend Schnellladepunkte sein, mit
hohen Ladeleistungen von 150 Kilowatt und mehr. Grund-
satzlich wird es von den Gegebenheiten vor Ort abhangen,
ob an einem bestimmten Standort Normal- oder Schnellla-
depunkte errichtet werden. Ausschlaggebend kénnen zum
Beispiel die Dimensionierung des Netzanschlusses und
die potenzielle Kundennutzung sein.
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Bestehende private Ladepunkte

Die Anzahl der bereits bestehenden privaten Ladepunkte
an Wohnorten und bei Arbeitgeberinnen und Arbeitge-
bern kann nicht genau ermittelt werden, weil Ladepunkte
erst ab einer Ladeleistung von mehr als elf Kilowatt beim
Netzbetreiber angemeldet werden mussen. Riuickschliisse
auf die Verbreitung von privater Ladeinfrastruktur lassen
jedoch die bewilligten Férderantrage fur Ladepunkte in
Bundes- und Landesférderprogrammen zu: Mit Férderung
des Bundes wurden in Nordrhein-Westfalen bis Mai 2023
fast 112.000 private Ladepunkte aufgebaut. Hinzu kom-
men circa 65.000 Ladepunkte, fur die Landesférdermittel
flossen. Der zusatzliche Ausbaubedarf I&sst sich daraus
zwar nicht genau ableiten. Es ist jedoch davon auszuge-
hen, dass auch im privaten Bereich starker Ausbaubedarf
besteht.

Offentlich zugéngliche Ladeinfrastruktur

Die Datenlage fur 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruk-
tur ist aufgrund einer langjahrigen Meldepflicht wesent-
lich besser. Aktuell gibt es in Nordrhein-Westfalen 3.300
offentlich zugangliche Schnellladepunkte, so dass bis
2030 noch ein zusatzlicher Ausbaubedarf von rund 7.700
Schnellladepunkten besteht. Die Anzahl der 6ffentlich
zugénglichen Normalladepunkte muss von heute rund
15.200 auf tber 81.000 im Jahr 2030 anwachsen, um den
kunftigen Bedarf zu decken.

>Quelle: Bundesanzeige, Bekanntmachung 6. Mai 2021, BAnz AT 06.05.2021 B8

Eine entscheidende Rolle spielt das von der Bundesre-
gierung bereits ausgeschriebene , Deutschlandnetz”. Ziel
ist der Aufbau eines flachendeckenden Ladenetzes mit
mindestens 300 Kilowatt Ladeleistung an Autobahnen
und zentralen Knotenpunkten. In Nordrhein-Westfalen
wurden mehr als 200 Suchorte mit bis zu rund 2.100
Ladepunkten fur entsprechende Schnellladeinfrastruktur
ausgeschrieben. Daher ist davon auszugehen, dass in den
kommenden Jahren umfanglich Schnellladeinfrastruktur
aufgebaut wird.

Die hier formulierten quantitativen Ziele zum Ausbau der
Ladeinfrastruktur bis zum Jahr 2030 werden fortwahrend
Uberpruft. Zum einen wird der tatsachliche Aufbau der er-
fassbaren Ladeinfrastruktur fortlaufend erfasst. Zum an-
deren sind die mit Unsicherheiten behafteten Annahmen
zu zukuinftigen Entwicklungen und Trends, auf denen die
Prognosen des Bundes und des Landes basieren, gegebe-
nenfalls anzupassen. Daher wird das Land das Handlungs-
konzept zur Ladeinfrastruktur regelmaBig evaluieren. Dies
kann anhand der Fahrzeug- und Ladeinfrastruktur-Be-
standszahlen geschehen; zudem soll eine Uberpriifung
und gegebenenfalls Anpassung der hier vorgeschlagenen
MaBnahmen stattfinden.
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5.4 Anforderungen an die Ladeinfrastruktur

Beim Ausbau der Infrastruktur gilt es neben einer héheren Anzahl und einer besseren Verfugbarkeit auch Anforderun-
gen an die Qualitat der Ladepunkte umzusetzen. Diese Qualitatsanforderungen an das Laden hat die Nationale Leit-
stelle Ladeinfrastruktur in ihrem , Thesenpapier: Einfach Laden* (2020) aus Sicht der Nutzenden und ausgehend von
der heutigen Situation formuliert. Die Anforderungen betreffen zum Beispiel das einfache Auffinden von Ladepunkten,
die Transparenz von Informationen und die Nutzerfreundlichkeit — und sie sollten beim weiteren Ausbau der Ladeinfra-
struktur bertcksichtigt werden.

Weitere grundlegende qualitative Anforderungen sollten beim Ausbau selbst bedacht werden, der zunachst die Identi-
fikation geeigneter Standorte fur die Ladeinfrastruktur voraussetzt:

Ladeinfrastruktur sollte tiberall dort
vorhanden sein, wo die Nutzerinnen
und Nutzer sie erwarten.

Flachendeckende und bedarfsgerechte Ladeinfrastruktur

Der Bund spricht von flachendeckender Ladeinfrastruk- keit sichergestellt werden sollte. Der tatséchliche Bedarf
tur, wenn diese sicherstellt, dass Elektroautofahrerinnen kann zwischen Stadt und Land unter Berucksichtigung
und -fahrer, die keine Moglichkeit zum Laden zu Hause der Nutzer- und Fahrzeugdichte stark variieren und muss
oder am Arbeitsplatz haben alle Strecken auch mit dem beim Netzausbau bertcksichtigt werden. In I&ndlichen
Elektroauto zurticklegen kénnen.® Das heif3t, dass Lade- R&umen, wo Nutzerinnen und Nutzer tendenziell zu Hause
infrastruktur Gberall dort vorhanden sein sollte, wo die laden kdénnen, ist der Bedarf fur 6ffentliche Ladeinfrastruktur
Nutzerinnen und Nutzer sie erwarten.” daher gegebenenfalls geringer als in urbanen Raumen. In

den Stadten gibt es dagegen mehr Fahrerinnen und Fahrer
Die Schnelllade-Hubs des Deutschlandnetzes sollen auf ohne eigene Lademdglichkeiten und Pendlerverflechtungen.
Autobahnen im Abstand von 15 bis 30 Kilometern errichtet

werden, was einer Fahrtzeit von circa zehn Minuten ent-
spricht. An Autobahnen, an Bundesstra3en und an zen-
tralen Orten in Kommunen wird in Zukunft ein erhéhter
Ladebedarf bestehen, so dass eine kurzfristige Erreichbar-

In Anlehnung an den Bund tibernimmt Nordrhein-Westfalen
die Definition sowie den qualitativen Anspruch zum flachen-
deckenden Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur.
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Standortqualitiaten und raumliche Qualitaten

Bei der Auswahl geeigneter Standorte flir Ladeinfrastruk-
turen sind neben den tatsachlichen Bedarfen auch die
konkreten raumlichen Gegebenheiten maBgeblich. So
kénnen etwa Ladepunkte in wenig befahrenen und ruhigen
Wohnquartieren Verkehr hervorrufen, der zu Konflikten
mit den Anwohnerinnen und Anwohnern fihrt. Auch die
Installation von Ladesaulen in dicht bebauten Quartieren
kann Nutzungskonflikte verstarken, beispielsweise mit
dem FuB- oder Radverkehr. Es gilt, Ladeinfrastruktur im
Einklang mit anderen Belangen und insbesondere in
Einklang mit der nachhaltigen Mobilitat auszubauen.
Dafur miussen Standortkonflikte bereits bei der Planung
bertcksichtigt werden, um Probleme bei der Installation
und dem Betrieb der Infrastruktur zu vermeiden.
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Kopplung mit erneuerbaren Energien

Elektrofahrzeuge konnen nur dann klimaneutral betrie-
ben werden, wenn sie ausschlieBlich mit griinem Strom
geladen werden. Neben dem Ausbau der Ladeinfrastruktur
mussen daher auch ausreichende Kapazitaten fur die
Produktion von Strom aus erneuerbaren Energiequellen
aufgebaut werden. Wo immer maoglich, sollte die Ladeinf-
rastruktur mit vor Ort erzeugtem Strom aus erneuerbaren
Quellen versorgt werden, gegebenenfalls in Kombination
mit lokalen Batteriespeichern. Zur Férderung des paralle-
len Ausbaus von Ladeinfrastruktur und Erneuerbaren-Ener-
gien-Anlagen hat Nordrhein-Westfalen bereits vor Jahren
einen entsprechenden Bonus in sein Férderprogramm
»progres.nrw — Emissionsarme Mobilitat* aufgenommen.
Auch die intelligente Anbindung der Elektrofahrzeuge an
das Stromnetz wird an Bedeutung gewinnen. In Zukunft
kénnten Elektrofahrzeuge durch das bidirektionale Laden
zum Beispiel auch als Speicher genutzt werden — und
damit Wohnhauser mit elektrischer Energie versorgen
oder zur Stabilitat des Stromnetzes beitragen.

5Nationale Plattform Zukunft der Mobilitéat (2020): Flachendeckende Ladeinfrastruktur, Arbeitsgruppe 5 Verkntipfung der Verkehrs- und Energienetze, Sektorkopplung, S. 9

’BMDV (Hrsg.) (2022): Masterplan Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung, S. 10
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Wie geht es jetzt konkret weiter, was tut die
Landesregierung, um den Ausbau der Lade-
infrastruktur voranzubringen? Mit klaren stra-
tegischen Schwerpunkten und MaBnahmen

in sieben Handlungsfeldern — von finanziellen
Férderungen bis hin zu Informations- und Aus-
tauschangeboten — treibt die Landesregierung
den weiteren Hochlauf voran.

—>
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In den vergangenen Jahren lag der strategische Schwer-
punkt der Férderung des Landes vor allem auf dem
Ausbau der privaten Ladeinfrastruktur. Jetzt — da Elek-
trofahrzeuge zunehmend den Markt durchdringen, die
Modellvielfalt bei Fahrzeugen und angeboten Ladesyste-
men steigt und sich die Wirtschaftlichkeit dadurch weiter
erhoht — wird sich auch die Wallbox am Eigenheim weiter
etablieren. Fur den weiteren Ausbau der Ladeinfrastruktur
gilt es deshalb nun, insbesondere die Lade-Use-Cases

Wohnungswirtschaft: Bislang ist das Laden fur
Mieterinnen und Mieter in Garagen oder auf Stell-
platzen von Mehrfamilienhdusern selten moglich.
Die Kosten zur Herstellung von Ladeinfrastruktur
in Bestandsimmobilien sind teilweise hoch und
Betreibermodelle dadurch kaum wirtschaftlich.
Zudem ist die Komplexitat hoch.

Beschiftigtenladen: Grof3es Potenzial zum Aus-
bau von Ladeinfrastrukturen besteht bei Unter-
nehmen, die fur ihre Beschaftigten Stellplatze
fur private Fahrzeuge vorhalten. Weil die Verweil-
dauer von Beschéftigten am Arbeitsplatz lang
ist, konnten die Elektrofahrzeuge dort mittels
Normalladung aufgeladen werden.

Lade-Hubs in Stadten und an Verkehrsachsen:
Nordrhein-Westfalen ist ein dicht besiedeltes
Land mit vielen urbanen Siedlungsschwerpunk-
ten. Viele der dort wohnenden Mieterinnen und
Mieter verfuigen Uber keine eigene Wallbox. Um
etwa taglich langere Pendelstrecken zu bewalti-
gen bendtigt diese Gruppe Zugang zu innerstad-
tischen Lade-Hubs.

voranzubringen, die bislang hinter ihrem Ausbaupotenzial
zurtickbleiben — zum Beispiel aufgrund mangelnder Wirt-
schaftlichkeit oder héherer Komplexitat in der Umsetzung.

Ausgehend von den Bedarfen zum Ausbau der Lade-
infrastruktur in Nordrhein-Westfalen bis zum Jahr 2030
kénnen heute zwei strategische Schwerpunkte abgelei-
tet werden, auf die die Landesregierung ihre MaBnahmen
ausrichtet.

Betriebshoéfe von Unternehmen: Wenn Unter-
nehmen selbst Uber Fahrzeugflotten verfugen,
kénnen unternehmenseigene Fahrzeuge zumeist
auf Betriebshofen oder eigenen Stellplatzen mit
Normalladeinfrastruktur geladen werden.

Garagenhofe: In Nordrhein-Westfalen gibt es
schatzungsweise mehr als eine Millionen Garagen
auf Garagenhdfen, die Gemeinschaftseigentum
sind und in vielen Fallen nicht tiber einen Netzan-
schluss verfiigen. Hier besteht grof3es Potenzial
zur Schaffung von Lademadglichkeiten

Kundenparkpldtze (Normal- und Schnellladen):
Kundenparkpléatze bieten insbesondere fur Hal-
terinnen und Halter von Elektrofahrzeugen ohne
eigene Wallbox groBes Potenzial: So kénnen

sie etwa wahrend eines Einkaufs ihr Fahrzeug
bequem an einer Normal- (bei ldngeren Eink&u-
fen) oder Schnellladesaule (etwa wahrend des
kurzeren Supermarkteinkaufs) laden. Weiterer
Vorteil: Ohnehin vorhandene Flachen werden
effizient genutzt.
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6.2 MaBnahmen fiir den Ausbau

der Ladeinfrastruktur

Um die Fragen und Herausforderungen beim Ausbau der Ladeinfrastruktur zu I16sen, wird Nordrhein-Westfalen Maf3-
nahmen in sieben Handlungsfeldern umsetzen. Der Fokus ist dabei auf die Beseitigung der Hemmnisse gerichtet, die zu

Beginn jedes Handlungsfeldes kurz umrissen werden.

6.2.1 Konsistente Politik mit dem Bund organisieren

Bund und Land haben den Markthochlauf der Elektro-
mobilitat in den vergangenen Jahren strategisch insbe-
sondere durch Férderangebote, Wettbewerbe, Informa-
tionsangebote und strukturelle MaBnahmen unterstitzt.
Potenziale gibt es bei der Zusammenarbeit: Durch

Die Politik des Bundes aktiv mitgestalten

Im Auftrag der Bundesregierung organisiert die Natio-
nale Leitstelle Ladeinfrastruktur verschiedene Formate
fur einen engen Austausch zwischen Bund, Léndern und
Kommunen. Mit dem Masterplan Ladeinfrastruktur Il der
Bundesregierung wurde eine interministerielle Steue-
rungsgruppe Ladeinfrastruktur gegriindet. Uber diese
Instrumente wird das Land Nordrhein-Westfalen
weiterhin eng mit dem Bund zusammenarbeiten und sich
in bestehende und neue Formate aktiv einbringen, um so
Politik zu koordinieren und wirksame MaBBnahmen zu eta-
blieren. Zudem nutzt Nordrhein-Westfalen zum Beispiel
Ministerkonferenzen und Bundesratsverfahren, um die
Interessen des Landes zu vertreten.

Verbesserungen bei Koordinierung und Ineinandergreifen
von Bundes- und Landespolitik kénnten die begrenzten
finanziellen und personellen Ressourcen des Bundes und
des Landes optimal genutzt werden.

Instrumente des Bundes bekannt machen

Derzeit erarbeitet die Bundesregierung unterstutzende
Werkzeuge und Leitfaden fir verschiedene Themenberei-
che und Zielgruppen. Nordrhein-Westfalen wird den Bund
bei der Erarbeitung unterstiitzen, beispielsweise indem
das Land an entsprechenden Veranstaltungen aktiv teil-
nimmt und eigene Erfahrungen einbringt. Nach der Verof-
fentlichung wird Nordrhein-Westfalen seine Moglichkeiten
nutzen, den Bekanntheitsgrad der neuen Werkzeuge zum
Beispiel Uber die Landesgesellschaft NRW.Energy4Clima-
te und die Dachmarke ElektroMobilitdt NRW zu erhdhen.
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Wir wollen die Anderungen, die durch Elek-
tromobilitat entstehen, noch starker im
Bewusstsein aller Akteurinnen und
Akteure verankern.

6.2.2 Akzeptanz schaffen und informieren

Entwicklung und Markthochlauf der Elektromobilitat
haben in den vergangenen Jahren deutliche Fortschritte
gemacht. Doch die alltagliche, selbstverstandliche Nut-
zung von Elektrofahrzeugen und Ladeinfrastruktur ist im
allgemeinen Bewusstsein eines GrofBteils der Bevolkerung
noch nicht verankert. Um das ,,System Elektromobilitat”
und insbesondere die flachendeckende, funktionsfahige
und alltagstaugliche Ladeinfrastruktur zu etablieren, sind
zudem umfassende Anderungen und Anpassungen sowohl
der bestehenden Infrastruktur als auch der Gewohnheiten

bezuglich Alltagsmobilitat notwendig. Dartber hinaus

wird es in den kommenden Jahren darauf ankommen, die
durch die Elektromobilitat entstehenden Anderungen im
Bewusstsein aller Beteiligten und Akteure nachhaltig zu
verankern, um die verénderte Mobilitat in die etablierten
Planungsprozesse zu integrieren. Dazu gehéren auch
regulatorische Anderungen in verschiedenen Rechtsgebie-
ten wie dem Bauordnungsrecht.
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Kompetenzen der Landesgesellschaft NRW.Energy4Climate nutzen

Ihr Informationsangebot und ihre Aktivitaten bundelt

die Landesregierung unter der Landesgesellschaft
NRW.Energy4Climate GmbH und der Dachmarke Elektro-
Mobilitdt NRW. Von dort aus unterstiutzt ein engagiertes
und interdisziplinares Team den Markthochlauf der Elek-
tromobilitat. Mit einem aktuellen Informationsangebot,
zielgruppenspezifischen Veranstaltungen und Work-
shops werden Kommunen, Unternehmen (unter anderem

Kurier-, Express- und Paketdienste, Energiewirtschaft,
Wohnungswirtschaft, Hotel- und Gaststattengewerbe)
und weitere Akteure bei ihren Vorhaben aktiv unterstutzt.
Dartber hinaus wird NRW.Energy4Climate ihre Erfahrun-
gen aus der Arbeit mit den vielfaltigen Akteurinnen und
Akteuren in die Gestaltung der Fachpolitik einbringen.

Verbande und Multiplikatoren durch Wissenstransfer starken

Branchenvertreterinnen und -vertreter weisen in Gespra-
chen haufig darauf hin, dass ein breites Verstandnis fur die
Belange der Elektromobilitat noch nicht in allen Gesell-
schaftsbereichen vorhanden ist. Das Land Nordrhein-
Westfalen wird daher die Zusammenarbeit mit

Klarheit bei gesetzlichen Regelungen schaffen

Die Elektromobilitat wird von einer Reihe von Rechts-
gebieten beeinflusst. Wo méglich, wird Nordrhein-West-
falen seinen Handlungsspielraum nutzen und Regularien
zielgruppenspezifisch und versténdlich aufbereiten und
kommunizieren (zum Beispiel Gebaude-Elektromobili-
tatsinfrastruktur-Gesetz [GEIG], Wohnungseigentums-

Verbanden, Industrie- und Handelskammern und anderen
Akteurinnen und Akteuren intensivieren und so Multi-
plikatorinnen und Multiplikatoren dabei unterstutzen,
Fachwissen und Expertise nachhaltig aufzubauen und zu
etablieren.

modernisierungsgesetz [WeMoG], Lades&ulenverordnung
[LSV], Alternative Fuel Infrastructure Regulation [AFIR]).
Relevante Regelungen der EU und des Bundes werden
auf dem Portal ElektroMobilitat NRW beziehungsweise
NRW.Energy4Climate in Kurzdarstellungen erlautert.
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6.2.3 Finanzmittel effizient einsetzen

Sein umfangreiches und auf die jeweiligen Bedarfe ausgerichtetes Forder-
programm zur Elektromobilitat hat Nordrhein-Westfalen bereits seit 2017
etabliert. Die Landesférderprogramme werden — soweit méglich — komple-
mentar zu den Programmen des Bundes konzipiert. So sollen Doppelférde-
rungen vermieden und finanzielle Ressourcen wirksam eingesetzt werden.

Markthochlauf der Elektromobilitat durch
Landesférderprogramme beschleunigen

Um den Markthochlauf weiter voranzutreiben, richtet die
Landesregierung ihre Landesférderprogramme auf die
Bereiche der Elektromobilitat aus, die aufgrund von Mehr-
kosten oder Markteintrittsbarrieren weitere Unterstat-
zung bendtigen. Des Weiteren werden Technologien bezie-
hungsweise Anwendungsfelder, die noch nicht ausgereift
sind, durch die Férderungen vorangetrieben. Aufgrund der
dynamischen Technologie- und Marktentwicklung werden
die Férderprogramme regelmafig angepasst und aktuali-
siert.

Innovations- und Modellvorhaben mithilfe
europdischer Férdermittel erméglichen

Die Landesregierung nutzt den Européischen Fond fiir Re-
gionale Entwicklung (EFRE) und den Just Transition Fund
(JTF), um Modellprojekte und Entwicklungsvorhaben zu
forcieren, die die Elektromobilitat weiter in das Mobilitats-
system einbinden und in das Energiesystem der Zukunft
integrieren (zum Beispiel Sektorenkopplung, bidirektiona-
les Laden). Verschiedene Instrumente des EFRE/JTF-Pro-
gramms NRW 2021-2027 wie die Innovationswettbewerbe
und themenspezifische Aufrufe bieten den Zielgruppen
Méglichkeiten, finanzielle Unterstitzung fur Innovations-
und Modellvorhaben zu erhalten.

ENPM (2020): Fldchendeckende Ladeinfrastruktur, AG 5, S. 9
°BMDV (Hrsg.) (2022): Masterplan Ladeinfrastruktur Il der Bundesregierung, S. 10

Fordermittel des Bundes fiir Nordrhein-
Westfalen akquirieren

Akteurinnen und Akteure, die konkrete Projekte umsetzen
wollen, werden in Nordrhein-Westfalen kompetent infor-
miert und beraten. So sollen noch mehr Fordermittel des
Bundes in Nordrhein-Westfalen zum Einsatz kommen.
Dafuir wurden bereits in der Vergangenheit tiber das
Forder.Navi der NRW.Energy4Climate alle Férdermog-
lichkeiten im Bereich Elektromobilitat aufbereitet und
Informationsveranstaltungen zu den Forderaufrufen des
Bundes angeboten. Dieses Angebot wird Nordrhein-West-
falen auch in Zukunft fortsetzen und ausbauen.




Fir eine flachendeckende Versorgung mit Lademaoglichkeiten ist eine voraus-
laufende Ertichtigung des Stromnetzes entscheidend. Aufgrund der wach-
senden Zahl der Elektrofahrzeuge und der benétigten Lademoglichkeiten, ist
vielerorts ein Ausbau des Netzes notwendig. Dies betrifft insbesondere

die Erh6hung der Stromanschlusskapazitdten
in Bestandsgebauden,

die erstmalige Elektrifizierung bestehender Grundstiicke
(zum Beispiel Garagenhdéfe),

die Herstellung neuer leistungsfahiger Stromanschliisse
(auch fir Schnellladepunkte),

die Integration von Steuerungssystemen
in das Stromnetz.

Die Kosten fur neue Netzanschlisse, die bei gemeinsamer Nutzung weitere
Vorrichtungen zur individuellen Stromabrechnung beinhalten missen (Ver-
teilerkasten, Zahler), sind hoch. Zudem wurden Netzbetreiber und Lade-
infrastrukturanbieter in den vergangenen Jahren mit steigenden Baupreisen
und einer hohen Auslastung von Fachfirmen konfrontiert, was die Dauer des
Ausbaus zusatzlich verlangert.

Strategie und MaBnahmen

Strategie und MaBnahmen

Zusammenarbeit mit Netzbetreibern
intensivieren

Verteilnetzbetreiber nehmen eine zentrale Rolle bei dem
Ausbau der Ladeinfrastruktur ein. Nordrhein-Westfalen
wird mit den Netzbetreibern in geeigneten Austausch-
formaten Méglichkeiten suchen, wie der Ausbau der
Netzanschlisse beschleunigt und optimiert werden kann.
Gegebenenfalls kann eine Expertengruppe, wie sie bereits
in anderen Themenfeldern zusammenkommt, einen
Mehrwert bieten und Hemmnisse fiir den Netzanschluss
abbauen. So kann der Ausbau der Ladeinfrastruktur ge-
meinsam vorangetrieben werden.

Kopplung von Elektromobilitat und
erneuerbaren Energien férdern

Die Elektromobilitat hat nur dann eine positive Wirkung
far den Klimaschutz, wenn die Fahrzeuge mit regenerativ
erzeugtem Strom geladen werden. Bereits seit Beginn der
Landesférderung fur den Aufbau von Ladeinfrastruktur im
Jahr 2017 ist die Versorgung von Ladepunkten mit griinem
Strom in Nordrhein-Westfalen vorgeschrieben. Nordrhein-
Westfalen hat in der Vergangenheit mit héheren Forderun-
gen Anreize daflr geschaffen, dass Anlagen zur Erzeugung
regenerativer Energie gleichzeitig mit Ladeinfrastruktur
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errichtet werden. Im Jahr 2022 wurden neue Anlagen zur
Erzeugung erneuerbarer Energien fir einige Anwendungs-
falle verpflichtend, wenn Landesférdermittel zur Errichtung
von Ladeinfrastruktur eingesetzt werden sollten. Der Aus-
bau der erneuerbaren Energien und die Verwendung von
griinem Strom wird auch zuklnftig ein Schwerpunktthema
bei der Gestaltung von Landesférderung sein.

Elektromobilitét intelligent in das Stromnetz
einbinden

Mit gezielter Steuerung von Ladeinfrastruktur — zum
Beispiel durch Lastmanagementsysteme, die die Ladeleis-
tung und den Beginn des Ladevorgangs steuern — lassen
sich die Kosten fiir den erforderlichen Stromnetzausbau
reduzieren. Nordrhein-Westfalen hat bereits friih die Steu-
erbarkeit der Ladepunkte in das Landesférderprogramm
aufgenommen und somit die Grundlagen fur bedarfsge-
steuerte Regeleingriffe und auch fiir das Uberschussladen
mit der heimischen Photovoltaikanlage geschaffen. In-
novative Produkte in diesem Bereich sollen in Nordrhein-
Westfalen weiterentwickelt und entsprechende Modellvor-
haben durch das Land unterstutzt werden.
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Stabilisierung der Stromnetze durch
bidirektionales Laden anstreben

Elektroautos verfligen Uber gro3e Batteriespeicher, deren
Kapazitat die Nutzenden meist nicht jeden Tag vollstandig
fur Fahrten bendtigen. Mit bidirektionaler Ladetechnik
kénnen die Traktionsbatterien daher beispielsweise tags-
Uber den Strom von Photovoltaikanlagen speichern und
nachts die Verbraucher im Haus versorgen. Insbesondere
durch den weiteren Ausbau von Wind- und Photovoltaik-
anlagen kommt Speichertechnologien eine wachsende
Bedeutung zu. Die NRW.Energy4Climate hat eine Studie
zu den Potenzialen des bidirektionalen Ladens erstellen

lassen. Zudem fordert das Land unter anderem Modellvor-

haben und Veranstaltungen zur Vernetzung der relevanten
Akteure.

Strategie und MaBnahmen

Netzanschliisse fordern

Die Kosten fur Netzanschlisse kénnen fur Unternehmen
sowie fur Vermieterinnen und Vermieter, die Ladeinfra-
struktur errichten, sehr hoch sein. Um hier einen Anreiz
zu setzen, wurde eine Férderung fir Netzanschlisse
geschaffen, die nun auf Basis der bisherigen Erfahrungen
Uberarbeitet wurde: Das Forderprogramm wurde dahin-
gehend erweitert, dass nun zusatzliche Anwendungsfalle
abgedeckt und zum Beispiel auch die Ausgaben fiir Ver-
teiler- und Zahlerschranke forderfahig sind.

Ziel ist es, das bidirektionale
Laden in Nordrhein-Westfalen
zur Anwendung zu bringen.

Strategie und MaBnahmen

6.2.5 Ladeinfrastruktur fiir alle Use-Cases starken

Der Aufbau von privater Ladeinfrastruktur ist in den
vergangenen Jahren insbesondere im Bereich der
Einfamilienhauser gut vorangekommen. Die intensive
Forderung durch Bund und Land haben hier bereits
starke Anreize zur Investition und Errichtung gesetzt.
Defizite beim Ausbau der Ladeinfrastruktur in nicht
offentlich zuganglichen Bereichen bestehen vor allem
in den Fallen, in denen Eigentimer nicht zugleich die
Nutzenden der Ladeinfrastruktur sind. Denn hier mus-
sen zum Beispiel Vermietende oder Unternehmen vor

Ort haufig groBe Investitionen tatigen, ohne direkt von
dem Aufbau von Ladepunkten zu profitieren. Hier gilt
es, gezielte Anreize durch Férderung oder Information
und Aufklérung zu setzen, um allen Menschen gleichbe-
rechtigten Zugang zu Ladeinfrastruktur zu verschaffen.
Im gleichen Zuge muss aber auch die 6ffentlich zugang-
liche Ladeinfrastruktur in den kommenden Jahren stark
ausgebaut werden, damit der dynamisch gestiegenen
Anzahl von Elektrofahrzeugen eine bedarfsgerechte
Ladeinfrastruktur gegentibersteht.

Das Land Nordrhein-Westfalen wird den
Aufbau offentlicher Ladeinfrastruktur
auch in Zukunft unterstiitzen.

RegelméBigen Austausch mit den
Akteuren fortfiihren

Expertenworkshops, Webinare und das Kompetenztreffen
Elektromobilitat sind etablierte Formate fur einen intensiven
Austausch zwischen Industrie, Dienstleistungsunternehmen,
Kommunen, Landesverwaltung und weiteren Akteurinnen
und Akteuren. Solche themenspezifischen Workshops und
Veranstaltungen zur besseren Vernetzung der Akteurinnen
und Akteure sollen fortgefuihrt werden. Zudem ist vorge-
sehen, den Austausch mit Multiplikatoren, wie Verb&nden,
zu intensivieren, um die Elektromobilitat voranzubringen.
RegelmaBige Veranstaltungen erméglichen es zudem,
Hemmnisse beim weiteren Ausbau von Ladeinfrastruktur
zu erkennen und abzubauen.

Ausbau 6ffentlich zugédnglicher
Ladeinfrastruktur forcieren

Das Netz 6ffentlich zugénglicher Ladepunkte muss in den
kommenden Jahren noch starker ausgebaut werden. Der
Zubau neuer Ladepunkte halt zurzeit nicht mit den stetig
steigenden Neuzulassungen von Elektrofahrzeugen mit.
Das Land Nordrhein-Westfalen wird daher den Aufbau
von 6ffentlich zuganglichen Ladepunkten mit bedarfs-
gerechter Ladeleistung intensiver unterstutzen. Im Méarz
2023 wurde ein zweiter Aufruf zu Férderung von 6ffent-
lich zuganglicher Ladeinfrastruktur durchgefuhrt. Dieser
beinhaltet auch MaBnahmen zur Verstarkung der Netz-
anschlisse und der Integration von Batteriespeichern.
Weitere Foérderaufrufe sollen folgen.
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Ladeinfrastruktur an Wohngebauden fiir
Mietparteien etablieren

Projekte zu Ladeinfrastruktur an Stellplatzen von Eigen-
tumswohnungsanlagen oder vermieteten Objekten mit
mehreren Parteien sind haufig schwierig umzusetzen. Das
liegt zum Beispiel an den Gegebenheiten vor Ort oder an
der Vielzahl der beteiligten Personen. Die noch bestehen-
den Hemmnisse will die Landesregierung mit gezielten
Informationsangeboten, wie Leitfaden fur die Wohnungs-
wirtschaft und fur Eigentimergemeinschaften, sowie mit
Webinaren und Fachworkshops abbauen. Hierfur wird
unter anderem auch eine stérkere Zusammenarbeit mit
Verbanden angestrebt.

Beschiftigtenladen weiter ausbauen

Genauso wie Ladeinfrastruktur an Wohngeb&uden, kén-
nen auch Ladepunkte an Firmenparkplatzen den Bedarf
an offentlich zuganglicher Ladeinfrastruktur vermindern.
Fir viele Beschaftigte sind Ladepunkte beim Unterneh-
men eine wichtige Méglichkeit, ihre Fahrzeuge abseits der
offentlich zuganglichen Ladeinfrastruktur zu laden. Nord-
rhein-Westfalen wird daher die Errichtung von Ladepunk-
ten fur Beschéftigte weiterhin unterstitzen.

Flachendeckende Ladeinfrastruktur auf
Landesliegenschaften vorantreiben

Um bis zum Jahr 2030 eine klimaneutrale Landesver-
waltung zu erreichen, sollen alle durch die Landesver-
waltung genutzten Fahrzeuge (soweit technisch fur den
Dienstgebrauch geeignet) auf klimagerechte Antriebe
umgestellt und die entsprechend erforderliche Ladeinfra-
struktur errichtet werden. Das Land méchte in diesem
Zuge Vorreiter und Vorbild beim Aufbau flachendeckender
Ladeinfrastruktur auf seinen Liegenschaften sein. Neben
der Ladeinfrastruktur fur Dienstfahrzeuge werden auch
Lademoglichkeiten fur Beschéftigte sowie Besucherinnen
und Besucher geschaffen.

Strategie und MaBnahmen

Innovative Lésungen und Modellvorhaben
in Nordrhein-Westfalen vorantreiben

Um offene Fragen zu Ausbau und Betrieb von Ladeinfra-
struktur zu beantworten, ist die Umsetzung von neuen
Ideen und Vorgehensweisen in Modellprojekten wiin-
schenswert. Nordrhein-Westfalen unterstutzt deshalb
relevante Akteure bei der Entwicklung innovativer Vorha-
ben unter anderem durch landeseigene Férderprogram-
me. Beispiele sind unter anderem bidirektionales Laden,
innovative Lademaoglichkeiten in verdichteten Innenstad-
ten und die Weiterverwendung von Traktionsbatterien
(Second Life).

Expertengruppe Ladeinfrastruktur
einberufen

Die Expertengruppe Ladeinfrastruktur soll durch turnus-
maBige Treffen intensiviert werden. Neben einem festen
Teilnehmerkreis aus Kommunen, Ladeinfrastrukturher-
stellern, Betreibern und weiteren Akteuren sollen auch
weitere Expertinnen und Experten teilnehmen und zu ge-
meinsamen Erkenntnissen beitragen. Gemeinsam soll die
Expertengruppe das aktuelle Marktgeschehen beurteilen,
aktuelle Herausforderungen diskutieren und MaBnahmen
und Instrumente erarbeiten.

Bei Neubauten und Sanierungen gemein-
same Lésungen zum Infrastrukturausbau
finden

Ab dem Jahr 2025 missen laut GEIG (Gebaude Elektro-
mobilitats-Infrastruktur Gesetz) in bestimmten Fallen
Ladepunkte errichtet werden. Anreize, dies bereits vorher
schon umzusetzen, kdnnten durch die im GEIG festge-
legte Verpflichtung entstehen, bei Neubauvorhaben oder
Sanierungen bereits Leerrohre fur die Versorgung der
Ladepunkte zu verlegen. Das GEIG sieht laut § 12 vor, dass
eine Gruppe von Eigentiimern, die zusammen mehrere, in
raumlichem Zusammenhang stehende Gebaude besit-
zen, die Verpflichtungen zum Aufbau von Leitungsinfra-
strukturen und Ladepunkten gemeinsam erftillen kénnen.
Diese gemeinsamen Lésungen kdnnten eine sinnvolle
Buindelung von Ladeinfrastruktur erlauben und sollen im
Rahmen von Modellvorhaben von der Landesregierung
untersttitzt werden. Im Ubrigen bleibt die vom Bund fiir
Ende 2023 angekiindigte Novelle des GEIG abzuwarten.

Strategie und MaBnahmen

6.2.6 Verfiigbare Flachen erschlieBen

Die Verfugbarkeit von geeigneten Flachen fur 6ffentlich
zugéngliche Ladeinfrastruktur ist eine zentrale Heraus-
forderung fur den weiteren Ausbau des Ladenetzes. In

vielen Gebieten, vor allem in Innenstadten, sind geignete

Flachen fur neue Ladeinfrastruktur rar. Zudem steht
die Ladeinfrastruktur teilweise im Wettbewerb oder im
Konflikt mit anderen Nutzungen.

Die Verfiigbarkeit von geeigneten Flachen
fir offentlich zugangliche Ladeinfrastruktur
ist eine zentrale Herausforderung fiir den
weiteren Ausbau des Ladenetzes.

Priifung verfiigbarer Fldchen vorantreiben

Das FlachenTOOL des Bundes ist ein wichtiges Instru-
ment, um Betreiber von Ladeinfrastruktur und Flachen-
besitzer zusammenzubringen. Die Landesverwaltung
wird daher die Kommunen, den landeseigenen Bau- und
Liegenschaftsbetrieb sowie andere Behérden der Landes-
verwaltung bitten, geeignete Flachen zu identifizieren
und in das FlachenTOOL des Bundes einzutragen. Dazu
wird eine gesonderte Informationsveranstaltung stattfin-
den.Dartber hinaus wurden und werden die Kommunen
im Rahmen verschiedener Veranstaltungen auf das
FlachenTOOL der Nationalen Leitstelle Ladeinfrastruktur
aufmerksam gemacht. Durch das Tool sollen die Kom-
munen mogliche Standorte auf kommunalem Grund fur
Investoren und Betreiber bekannt machen.

SUPERMARKT

Vermehrt private Fldchen fiir
Ladeinfrastruktur nutzen

Die Bundesregierung hat im Masterplan Ladeinfrastruk-
tur [l angekundigt, einen Leitfaden zu erarbeiten, wie
Kundenparkplatze fur das Laden von Elektrofahrzeugen
optimal genutzt werden kénnen. Zum Beispiel verfigen
die bisher nur tagstiber genutzten Kundenparkplatze des
Einzelhandels tber ein groes Potenzial fur Ladeinfra-
struktur, die durch die Anwohnerinnen und Anwohner des
Quartiers wahrend der Nachtzeiten genutzt werden kann.
Daher wird das Land die Ergebnisse und den Leitfaden des
Bundes aktiv bewerben. Des Weiteren hat das nordrhein-
westfélische Wirtschaftsministerium bereits den zweiten
Aufruf zur Férderung von 6ffentlich zugénglicher Ladeinf-
rastruktur veroffentlicht. Die Aufrufe richteten sich explizit
auch an Akteurinnen und Akteure wie Einzelhandler, die pri-
vate und bereits vorhandene Parkflachen bewirtschaften.




Kommunen sind Schltsselakteure bei der Planung und
dem Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur: Sie
haben eine steuernde und koordinierende Rolle beim
lokalen Ausbau der Ladeinfrastruktur. In den Kommu-
nen sollte der konkrete quantitative Bedarf der Lade-
infrastruktur unter Berticksichtigung der Lade-Use-
Cases ermittelt werden (siehe Seite 13). Der Bedarf an

Abstimmung mit Kommunen intensivieren

Die kommunalen Fragen und Anliegen im Bereich Ladeinf-
rastruktur wird das Land Nordrhein-Westfalen mithilfe der
Kommunalen Spitzenverbande und im direkten Kontakt
mit den Kommunen verstérkt diskutieren und biandeln.
So kénnen zum Beispiel Regularien zielgerecht erarbeitet
oder in weitere Prozesse eingebracht werden.

Umfassende Informationen fiir Kommunen
bereitstellen

Nordrhein-Westfalen hat bereits einen Leitfaden zum
Thema o6ffentliche Ladeinfrastruktur fir Kommunen ver-
offentlicht. Dieser wird fortlaufend an aktuelle Themen
angepasst und aktualisiert, damit die Informationen fur
die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter ein wirksames Hilfs-
mittel fur die téglichen Aufgaben im Bereich Elektromo-
bilitét darstellen. Erganzende Informationen fur spezielle
Themen werden auch in Zukunft durch das Land erarbei-
tet und bereitgestellt.

Strategie und MaBnahmen

Ladeinfrastruktur kann sich erheblich unterscheiden.
Er variiert in Abhangigkeit von der groBraumlichen
Lage, der Nahe zu GroRstadten, der bestehenden
Verkehrsinfrastruktur, der Anbindung der Kommunen
an den Schienenverkehr, OPNV-Angeboten, Siedlungs-
strukturen und weiteren Faktoren.

Weiterqualifizierung von kommunalen

Beschiftigten férdern

Um das Themenfeld Ladeinfrastruktur besser in den
Kommunen zu verankern, bietet Nordrhein-Westfalen
Seminare fir kommunale Mitarbeiterinnen und Mitarbei-
ter an. Dort wird zum Beispiel das Know-how beziglich
technischer Anforderungen, Genehmigungsprozessen und
Organisationsstrukturen bereitgestellt. Die Seminare fur
kommunale Beschaftigte sollen fortgeftihrt werden. Hierbei
sollen auch die angekiindigten Werkzeuge des Bundes aus
dem Masterplan Ladeinfrastruktur Il berticksichtigt werden.

Kommunale Ladeinfrastrukturkonzepte
unterstiitzen

Der Bund regt in seinem Masterplan Ladeinfrastruktur Il an,

dass Kommunen beziehungsweise kommunale Zusam-
menschlisse bis Ende 2023 lokale Masterpléane erstellen
sollen. Dass die Erarbeitung umsetzungsorientierter
kommunaler Konzepte wichtig fur den gezielten Aufbau
von Ladeinfrastruktur ist, hat Nordrhein-Westfalen bereits
identifiziert und deshalb Anfang 2022 in die Landesférde-
rung aufgenommen. Diese Konzeptforderung des Landes
soll fortgefiihrt und an aktuelle Marktentwicklungen an-
gepasst werden.

Handlungskonzept fiir den Ausbau der Ladeinfrastruktur NRW

3/-38

Fazit

®

Es gilt nun, mit allen Akteuren gemeinsam den

Ausbau der Ladeinfrastruktur anzupacken.
Far ein #gutesklimafurNRW.

—>
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Im Verkehrssektor wurden in den vergangenen Jahren
deutlich weniger Treibhausgase eingespart als in der
Industrie und der Energiewirtschaft. Die Verbesserungen

durch strengere Vorschriften fur die Kraftstoffzusammen-

setzung und durch Fortschritte bei Motoren und Abgas-
technik wurden durch héhere Verkehrsleistungen und
mehr zugelassene Pkw zu gro3en Teilen wieder zunichte-
gemacht. Um in Zukunft die Vorgaben der Klimaschutz-
gesetze von Bund und Land einhalten zu kénnen, missen
alle MaBnahmen fur den Klimaschutz im Verkehrssektor
greifen. Einer dieser wichtigen Bausteine ist der Antriebs-
wechsel und damit die Elektromobilitét. Sie wird jedoch
nur dann im Alltag der meisten Menschen ankommen,
wenn alle Fahrerinnen und Fahrer ihre Elektrofahrzeuge

einfach und verlasslich laden kénnen. Daftir ist der flachen-

deckende und bedarfsgerechte Ausbau der nordrhein-
westfalischen Ladeinfrastruktur wesentlich. Konkret
benotigt Nordrhein-Westfalen bis zum Jahr 2030

private Ladepunkte,

Lademoglichkeiten bei Arbeitgeberinnen
und Arbeitgebern,

Schnellladepunkte an Lade-Hubs (innerorts
und an Verkehrsachsen) sowie tiber

offentlich zugéngliche Ladepunkte.

Fazit

Dafur missen sowohl private Ladepunkte (an Eigenheimen,
in Garagenhofen, an Mietwohnungen, bei Arbeitgebern)
als auch 6ffentlich zugéngliche Ladepunkte an Kunden-
parkplatzen und Lade-Hubs (innerorts und an Verkehrs-
achsen) auf- und ausgebaut werden. lhre MaBnahmen
dafur hat die Landesregierung in sieben Handlungsfeldern
definiert und ist damit an vielen Stellen fiir den Ausbau
der nordrhein-westfélischen Ladeinfrastruktur aktiv -
zum Beispiel durch Workshops und Informationsangebote
sowie durch finanzielle Férderungen und Anreize.

Das Handlungskonzept bietet Transparenz und
Orientierung fur alle Akteure aus dem Bereich Ladein-
frastruktur. Kommunen, Wohnungswirtschaft, Einzel-
handel, Stadtwerke und alle weiteren Interessierten
kénnen damit auf die Analysen und Ableitungen der
Landesregierung zurtickgreifen, sie fur ihre eigenen
strategischen Entscheidungen nutzen und als inhalt-
liche Leitplanken fur ihre Aktivitaten und individuellen
Bedarfe heranziehen. Gleichzeitig zeigt das Handlungs-
konzept, an welchen Stellen mit Unterstttzung, Forde-
rung und Ruckenwind der Landesregierung gerechnet
werden kann. Damit spricht die Landesregierung eine
Einladung an alle Akteure der Ladeinfrastruktur aus:

in den Austausch zu kommen, zusammenzuarbeiten
und wichtige Entscheidungen auf einer gemeinsamen
Grundlage zu treffen. Fur ein
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